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Tarif Angkutan di Jakarta Dirancang Rp 5.000

JAKARTA - Pemprov DKl Jakarta tengah
merancang tarif angkutan umum murah.
Melalui program Ok Otrip, tarif dipatok
Rp5.000 per sekali perjalanan
menggunakan bus satu ke bus lain untuk

mencapai tujuan hingga permukiman.

Misalnya dari rumah menggu-
nakan angkutan umum, kemu-
dian berpindah ke bus Trans-
jakartamenuju tempatkerjanya,
dia hanya membayar Rp5.000.
Begitu pun ketika pulangkerja,
dia kembali mengeluarkan
Rp5.000 bila menggunakan
angkutanurmumyangsama.
Kepala Bidang Angkutan Ja-
lan Dinas Perhubungan DKI Ja-
karta Masdes Aerofi mengata-
kan, untuk merealisasikan tarif
murah tentunya operator eksis-
tingakandirangkul. Merekayang
bergabung dengan PT Trans-
portasi Jakarta akan diberikan
subsidi oleh Pemprov DKI me-
laluisistem rupiah perkilometer,
Saat revitalisasi angkutan
umum yang telah diterapkan
pada bus sedang jenis Kopaja
dan Metromini, operator bus
terkendala biaya uang muka
yangdinilaimemberatkanmes-
kisudahditurunkandariRp150
' jutamenjadiRp75juta. “Diskusi
dengan Pak Wagub (Sandiaga
Uno), beliau meminta pember-
dayaan harus dilakukan pada
kelompok usaha angkutan me-
nengah ke hawah seperti Ko-
paja, Metromini, dan bus kecil,
Rencananya PT Transjakarta
bakal memediasi pengusaha
dengan perusahaan iklan se-
hingga ada subsidikepemilikan
armada mengingat Ok Otrip
harus dibarengi peremajaan
angkutan,” ujar MasdesdiBalai .
KotaDKIJakartakemarin. -
Adapun subsidi pengguna
Ok Otrip yang diberikan PT
Transportasi Jakarta, menurut
dia, halitubelumada hitungan-
nya. Pada 2018 PT Transjakarta
mengusulkan subsidi Rp3,3
triliun lebih besar dari subsidi

tahun ini sebesar Rp2, 8 triliun.
Besaran Rp3,8 triliun men-
cakup 3.125 bus dengan taxget

penumpangnya  mencapai
500.000 perhari,
JikatarifRp5.00(sekaliper-

jalanan diberlakukan, dia yakin
subsidi tidak akan membeng-
kak lantaran PT Transportasi
Jakarta memiliki pungutan
tarifdan penggunaan asethalte
atau jembatan penyeberangan
orang (JPO) yang bisa menjadi
pendanaan dariiklan,

“Sesuai peraturan gubernur,
kami membetikan waktu 12 bu-
lan agar operator eksisting mau
bergabung, Kalau terus me-
nunggu, ya sampai lima tahun
enggak selesai. Kami mohon
maafapabiladalamwaltul2bu-

lan tidak bergabung, kami akan
meninggalkannyadenganpeng-
adaanbus sendirioleh PT Trans-
portasiJakarta,” ungkapnya.

Menurut Masdes, setidak-

nya ditargétkan seluruh inte-
gragimodaangkutanjalanhing-
ga permukiman dapat selesai
pada tahun ketiga kepemim-
pinan Gubernur DKI Jakarta
Anies Baswedan dan wakilnya,
Sandiaga Uno. “Program ini
tidak bisa 1-2 bulan. Ok Otrip
butuh armada sedikitnya
9.000-10.000 unit. Sekarang
baru sekitar 2.000. Trayek juga
harusdisesuatkan,”katanya. _
Sambil menunggu kerja sa-

ma dengan operator eksisting, -

Dishub tengah melakukan re-
strukturisasi trayek yang ber-
himpit atau tumpang tindih
atauberoperasipadakelasjalan
utama di atas 30%. Angkutan
yang trayeknya berhimpit
dengan bus rapid transit (BRT),

bus sedang, atau sesama bus

kecil dan tidak sesuaikelasjalan
akan dicabut izin trayeknya,
kemudian di-rerouting atau
dipindahkan untuk melayani
kelas jalan yang lebih rendah
sesuai struktur trayek bus kecil
sebagai angkutan pengumpan.
Ketua Organisasi Angkutan
Darat (Organda) DKI Jakarta
Shafruhan Sinungan mengaku
siap menyambut program Ok
Otrip demi melayani perjalan-
an penumpang, apalagi dalam
Standar Pelayanan Minimum
(SPM) perihal fasilitas pen-
dingin angkutan umum harus
dilakukan Februari 2018.
“Kami tinggal tunggu hasil
rerouting trayekyang telahkami
kerjakan bersama Dishub.

© Kami akan luncurkan sampel
bus kecil yang layak menjadi

angkutandanmenyentuhhing-
gapermukiman,” ujarnya.
Untuk membantu terwu-
judnya Ok Otrip, Organda
peduli dalam peningkatan kua-
litas layanan bukan kuantitas
jumlah penumpang seperti
yang dilakukan sebelumnya di
manabusharusnyaman, aman,
cepat, dan terjangkau. Terpen-
ting, PT Transportasi Jakarta

mengedepankan keterbukaan

terhadap kerja sama angkutan
umum. Jangan sampai revita-
lisasiangkutanumuin terganjal
oleh minimnya keterbukaan
dan sifat arogansi penguasa da-
lam menyelenggarakan trang-
portasidilbuKota.

“Kalau dulu kan bus sedang
hargamya Rp600 jutaan. Keter-
bukaan pemerintah daerah
me]alulPTTranSJakartadengan
Organda tidak ada. Direksi PT
Transjakarta arogansi dan
akhirnya banyak bus Kopaja
yang sudah bekerja sama pon-
tang-panting karena enggak
ada kejelasan. Direksi PT

Transjakarta bukan merangkul |
malah mematikan. Anggota |
- KopajaituUKM," tandasnya.

Anggota Masyarakat Trans-
portasi Indonesia (MTI) Izzul
Waro mengatakan, Perda No 5

Tahun 2014 mengamanatkan

pengguna angkutan umum
semakin bertambah hingga
target penumpang mencapai 1
juta per hari pada 2017. Target
penumpangadalahpengendara

_ kendaraan pribadi. Sayangnya

hingga akhir 2016 kenaikan
jumlah penumpang hanya 6%
dari tahun lalu, padahal selain
mendatangkan ratusan bus
Pemprov: DKI juga mendapat-
kan bantuan 678 bus dari pe-
merintah pusat,
‘Penambahan bus sejak
empat tahun terakhir hampir
100%, tapi kok jumlah penum-
pang hanya 400.000 per hari.
Angka itu pernah terjadi 3-4
tahun lalu. Idealnya bisa

. 600.000 per hari. Berarti ada

yang salah kalau tidak se-

“banding,” ucapnya. .

- Dia menilai gagalnya revi-
talisasi angkutan umum di
Jakarta di bawah kepemimpin-
an mantan Gubernur DKI Ja-
katta Basuki Tjahaja Purnama
(Ahok) akibat pendekatan yang
dilakukannya adalah pende-
katan proyek penambahan bus
dan jalan, sedangkan pende-
katan SDM yangmenjadi ujung
tombakpelayanantidakterlihat.

Untukitu, dia menyarankan
Pemprov DKI di bawah Anies-
Sandi *nenggunakan pende-

“ katan SDM melaluikomunikasi -

dan rekayasa perbankan untuk
merangkul operator eksisting
sebagai integrasi bus Trans-
jakarta ke permukiman warga.
Dengan begitu, operator eksis-
ting seperti Metromini bisa
segera terintegrasi melayani
penumpang  Transjakarta
hingga permukiman. Bukan
dengan mengambil trayeknya
seperti yang terjadi saat ini.
Kemudian pendukung lainnya,
perbaikan anglutan umum de-
ngan membatasi kendaraan se-
kaligus mengintegrasikan satu
tiket antarmoda transportasi.

‘®bima setiyadi
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Tarif Angkutan di Jakarta Dirancang Rp 5.000
Wujudkan OK Trip

Program Ok Otrip akan mengintegrasikan moda transportasi public hingga ke permukiman. Saat ini,

Pemprov DKI tengah merangkul seluruh operator eksisting.

Pengelola:

QE 3 operator

di antaranya Metromini
dan Kopaja
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; menjadi 85 trayek

: 8% trayek dipersempit
menjadi 46 trayek
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